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trAler 

Denne oppf innelsen - g j elder 
angar oppfinnelsen innhaling av 
kornmer om bord i trSleren pa en 
trcilsekken og fangsten. 



en traler. Naenaere bestemt 
en trSlsekk slik at fangsten 
skS^nsom mate bade for 



Kjent teknikk. 

Ved ordinaer traling slepes et tralsystem omfattende 
slepevaiere, tf3Lld0rer, sveipevaiere og tral. Tralen. best Sir 

10 av en traktformet tralnot som ender opp i en trAlsekk (pose) 
som samler opp fisken. Tralsystemet slepes til indikatorer 
festet til tralsekken indikerer at en emsket fiskeraengde er 
komniet inn i tralsekken- Tralsystemet tas da inn ved a hale 
inn slepevaieren til trald0rene er kommet pa plass i sine 

15 tralgalger som er plassert pS hver side av fart0yets hekk. 
Trald0rene kobles fra og tralnoten hales inn etter 
s v^eipevaierne ved hjelp av egne vinsjer. Tralnoten hales inn 
pa dekk^ eller pa en trommel^ til tralsekken er kommet helt 
opp i tr&lslippen som er anordnet i fart0yets hekk for 

20 lettere a kunne dra den tunge tr&lsekken opp av sj0en og inn 
pa dekk. For a f^ tralsekken opp slippen og inn pa dekk 
festes et sterkt tau av syntetisk materiale, eller en vaier, 
i sekken og den hales sa inn pk dekk hvor den apnes og 
t0mmes . 

25 Dette er den helt dominerende form for tralfiske, 

Ved hekk-enden og toppen av tralslippen ma tralsekken 
inneholdende f iskef angsten passere henholdsvis en kant ved 
hekken og en kant mot tritldekket, hvor tralsekken ved begge 
steder knekkes fortl0pende over kanten n^r den dras inn. 

30 Samtidig vil fart0yets stamping f0re til at hekken beveger 

seg opp og ne^lfttj^g^ saledes medf0rer syklisk trykk0kning og . jr^^mA^ 
trykkreduksjQ.i;fe--?jSj?,t /undersides av tralsekken. Disse strekk- og)\j$:/irii^, 
b0yekreftene s^Kti^-virker p& tralsekken,. samt trykk-kreftene .s:^^ 
indusert av fiskens egen tyngde mot den underliggende del av 

35 fangsten, spesielt ved store hal, f.eks. over 4 0 tonn, vil 
kunne medf0re at spesielt den underliggende del av 
f iskef angsten klemmes sammen slik at innvoller kommer ut, og 
cellene i fiskekj0ttet samt blodkar kan ogsS knuses slik at 
blodet kommer ut i kj0ttet. Dette reduserer kvaliteten og 
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verdien av en del av fangsten og kan medf0re en nedklassing 
av en del av fisken til lavere verdi, samt at det medf0rer et 
stort sorteringsarbeid. Samtidig raedf0rer skvisingen og 
knusingen av fisk og spesielt av innvoller at tralsekken og 
5 traldekket ma reingj0res grundig etter hvert hal. 

Det foreligger noen f art0yarrangement hvor dette 
problemet reduseres. En l0sning ved store fangster i 
tralsekken er a trekke tralsekken inntil fart0yet slik at man 
kan pumpe om bord f iskef angsten ved hjelp av en fiskepumpe, 

10 Dette medf0rer stilleliggende fart0y inntil tralsekken er 

t0mt, og dermed kan ikke fart0yet ga med noen ny triil i sj0en 
f0r trSlsekken ved skutesiden er t0mt. 

En l0sning pa problemet er presentert ved norsk patent 
NO 944 93 fra 1959 meddelt til ingeni0r Nils Johannes Liaaen 

15 fra Alesund^ hvor det er anordnet en rainme eller et utbygg 
som strekker seg orakring akterenden av tralslippen, slik at 
rammen danner en apning over vannlinjen slik at en tralpose 
eller en snurpenot kan holdes tilstrekkelig utspilt til at en 
hov fra en kran kan senkes ned i noten og t0mme tralposens 

20 innhold av fisk over i tralerens lasterom. Denne l0sningen 
medf0rer ganske langsom t0mming av tralposen og ogsa 
stilleliggende fart0y under t0mmingen. 

Norsk patent 153 212 meddelt i 198 6 til G.R- 
Delclifford, basert pa internasjonal patents0knad 

25 V PCT/AU80/00068^ beskriver et tralfart0y hvor en liten tral er 
spilt ut foran fart^yet, hvor spilene utgj0res av skratt 
f remover stikkende stenger. Tralnotens akterende utgj0r en 
trakt som leder inn til en langsgaende gjennomgaende tunnel 
gjennom fart0yet hvor vann og fisk passerer, men hvor fisken 

30 kj0res opp fra tunnelen til dekk ved hjelp av en 

transportbjEE^d-heis som slipper vannet gjennom horisontalt 
som ikke-ysa^^er fis^ken gjennom men som stopper fisk overijtesj.tt 
viss st0rr.i^i:se og transporter er den opp til dekk. -f.r^l^l; 
Tysk patentskrift DE 89769 til William Adam, Skottland, 

35 meddelt av det keiserlige patent kontor i 18 96, beskriver ogsa 
en traler som benytter en foranl0pende tralnot, hvor 
tralnoten leder inn i baugen av det aktenf orl0pende 
tralfart0yet- Tralnoten trekkes av to adskilte slepefart0y 
(hjuldampere) som kj0.rer flare hiindre meter foran traleren og 
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drar hver sin utspilte trSlvaier. Fisken flyter fritt inn i 
et kammer med en oppover skranende silplate som slipper 
vannet ned og gjennom silplaten og ut av fartoyet, og fisken 
tvinges oppover silplaten til den treffer en transportband- 
5 heis som l0fter fisken ut av vannet og opp til dekk. En slik 
l0sning som presentert i DE 8 97 69 vil nok fungere best i godt 
vaer, men neppe under de vanligst f orekommende s j^tilstander 
til havs/ f.eks- utenfor Nei>rf oundland/ i Nordatlanteren, i 
Norskehavet eller i Barentshavet - 

10 Britisk patent GB 1 555-437 ^^A fishing vessel especially 

suitable for fishing in icebound waters" meddelt beskriver en 
triler med en smal, langstrakt innsparing fra akterenden og 
som strekker seg i retning et 0nsket stykke fremover langs 
fart0yets senterakse, slik at det faktisk dannes to 

15 parallellt utstikkende smale akterender pa fart0yet. I den 

fremre enden av innsparingen, altsa mellom de to akterendene, 
er det anordnet en tralslipp for orabordtaking av tralnot og 
tralpose. Tralslippen kan vaere fast eller dreibar og hengslet 
i toppkant • 

20 Oppfinnelsen er en forbedring av de nevnte fart0yer 

deres former for tralfiske, og er et fart0y for tralfangst av 
marine bioressurser, omfattende tralvinsjer og traltromler 
for skyting og innhaling av en tralnot og tilh0rende liner og 
traid0rer, med en trSlsekk pSmontert tralnoten og innrettet 

25 til a holde fangs ten. Det nye ved oppfinnelsen er f0lgende 
trekk: 

minst et slusekammer hvis vannvolum befinner seg 
hovedsakelig under fart0yets vannlinje, for innhaling og 
midlertidig oppbevaring av tralsekken (3) med fangsten; og 

30 minst en sluseapning mellom slusekammeret og sj0en^ hvor 

sluseiqp:iiS:ngen ogsa Befinner seg hovedsakelig under fai^tizy^r^ts 
vannaJiJi^j^e . SluseApni^ngen er anordnet i fart0yets hekl^-S^S^^'fen 
f oretiiaSfeket utf0relse er sluseapningen anordnet naer f eK^^S.Tt^yets 
senterlinje i hekken, med en slused0r som kan stenge og apne 

35 sluseapningen, og et slusetak som dekker hovedsakelig. hele 
slusekammeret • I en foretrukket utf0relse er et parti av 
slusetaket innrettet til a ligge under fart0yets vannlinje 
slik at det ikke dannes noen fri overflate av vesentlig 
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st0rrelse pa vannet i slusekammeret, slik at b0lger i 
slusekairaneret dempes . 

If0lge en fordelaktig utfsrelse av qppfinnelsen er det 
anordnet et innhal innrettet til a festes i en fremre eller 
5 aktre ende av tralsekken, og innrettet til k hale tralsekken 
inn i slusekammeret . 

If0lge en ytterligere foretrukket utf0relse av 
oppfinnelsen er fart0yets slusekammer forsynt med en forre 
trunks en kanal soiu f0rer opp fra forre ende av slusekammeret 

10 og innrettet til at hele eller fremre del av tralsekken i 
hovedsakelig t0mt tils band kan trekkes opp gjennom forre 
trunks fortrinnsvis til et traldekk. Innhalet er innrettet 
til & strekkes fra en nottrommel (7) anordnet pS tr^ldekket, 
fortrinnsvis gjennom den forre trunk og gjennom 

15 slusekammeret. 

If0lge en ytterligere fordelaktig utf0relse av 
oppfinnelsen er fart0yet utstyrt med en aktre trunk, som ogsa 
er en kanal, men som f0rer opp fra den motsatte, aktre ende 
av slusekammeret og innrettet til at hele eller aktre del av 

20 tralsekken i hovedsakelig t0mt tilstand kan trekkes opp 
gjennom aktre trunk, fortrinnsvis ved hjelp av en aktre 
nottroiranel. Innhalet er innrettet til a strekkes fra en 
nottrommel oq minst gjennom slusekammeret og gjennom den 
aktre trunk. If0lge en foretrukket utf0relse er det auiordnet 

25 en innhalsspalte mellom fart0yets ytterside, fortrinnsvis 
hekken, og aktre trunk. 

Oppfinnelsen er illustrert i de medf0lgende figurer, som 
kun er ment som en illustrasjon av oppfinnelsen og som ikke 
mk oppfattes som begrensende for oppfinnelsen, som kun skal 

30 vaere begrenset av de vedlagre patentkrav. 

^a.j.x=jfFig. 1 skissefer et fart0y if0lge oppfinnelsen >ixr^d et . 
^lii^kalt delvis snitt, delvis oppriss av akterpajr.|i^t av 
fefdi^yet, og viser omrisset av et slusekammer i ti?a;le^ens 
akterparti og en sammenh0rende sluseipning i akterspeilet av 

35 trSleren. 

Fig. 2 viser i sideriss og et langskips vertikalt snitt 
gjennom senterplanet av fart0yet, sluserommets lengdesnitt 
sammen med riss av en delt tralslipp og et traldekk og 
shelterdekk med utstyr som tralvinsjer og traltromler. 
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Fig. 3 illustrerer et langskips vertikalsnitt og 
sideriss av akterenden av et tralfart0y if0lge oppfinnelsen 
med trklen omfatitende en trSlsekk, en tralsekkf orlengelse og 
en tralnot og trald^rer i operativ stilling. TrSlen og 
5 trald0rene er vist noe vridd over p& siden^ og trSlen er vist 
f orminsket - 

Fig. 4 illustrerer i sarrane skala et vertikalsnitt og 
sideriss av akterenden av fart0yet if^lge en foretrukket 
utf0relse av oppfinnelsen hvor tralnoten vinsjes inn over 

10 tralslippen til en traltrommel pa traldekket, like f0r 
tralsekken med en trSlsekkf orlengelse kan kobles fra 
trSlnoten og tilkobles et innhal^ f0r innhalet slippes ned og 
tralsekken og tralsekkf orlengelsen festet i innhalet kan 
vinsjes inn gjennom sluseSpningen til slusekammeret . 

15 Fig, 5 er det samme vertikalsnitt som Fig. 4 av 

akterenden, og viser hvorledes innhalet if0lge en foretrukket 
utf0relse av oppfinnelsen slippes fra dekk og ned gjennom en 
spalte til sluseapningen, hvorpa forlengelsen av tralsekken 
og selve tralsekken kan vinsjes inn gjennom sluseapningen. 

20 Fig. 6 er det samme vertikalsnitt som Fig. 5, og viser 

tralsekken idet den er trukket helt inn i slusekammeret som 
nk er stengt av en d0r i sluseapningen, f0r tralsekken if0lge 
en foretrukket utf0relse av oppfinnelsen splittes, eventuelt 
at tralsekkf orlengelsen frakobles tralsekken og den fremre 

25 del av tralsekken eller trilsekkf orlengelsen trekkes "^av" 

fangsten, og hvor tralsekken er klargjort for a trekkes opp 
gjennom en aktre trunk-kanal til en notvinsj pa dekk. 

Fig. 7 er i det samme vertikalsnitt av fart0yet som 
ovenfor, og illustrerer at tralsekken er delt og apnet i en 

30 her vist fremre del eller tralsekkf orlengelse som trekkes opp 
e =!Slgjennom den forre trunken/ og via den motsatte.r-ialctre ende som 
tixS'firekkes opp g j ennom-.^<den aktre trunken. Fisken^-lpii^pes ut av 
'^oi-^slusekarameret ved hjelp av en fiskepumpe til ^fbt'^-eksempel et 
lager eller bearbeidelse om bord i fart0yet. 

35 Fig. 8 illustrerer et vertikalsnitt gjennom senterplanet 

i akterenden av en mulig utf0relse av fart0yet/ hvor et tak i 
slusekammeret befinner seg over fart0yets 
konst ruks j onsvannlin j e • 
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Fig, 9 illustrerer et: vertikalsnitt gjennom senterplanet 
i akterenden av en foretrukket utf^relse av fart0yet^ hvor et 
. tak i slusekammeret beflnner seg hovedsakelig under fart0yets 

konstruksjonsvannlinje for a unngS dannelse av en fri 
5 overflate av vannet inne i slusekammeret. 

Fig. 10 viser et horisontalsnitt og delvis riss av 
akterenden av fart0yet sett ovenfra, med omriss av 
slusekammeret som munner opp i en forre ende i en forre 
trunk, og hvor spalten mellom akterspeilet og den aktre trunk 
10 er vist tydelig, og hvor slused0ren er vist i stengt stilling 
i sluseapningen. TrSlslippen er i en foretrukket utf0relse 
vist delt i en styrbord og en babord tralslipp-del, for at 
den aktre trunk kan f0re helt opp til et utspring i h0ydeniva 
med traldekket, blant annet for a unnga at mannskap skal 
15 arbeide med innhalet nedover langs den bratte tralslippen- 

Detaljert beskrivelse av en foretrukket utf0relse av 
oppf innelsen . 

Det vil i det etterf 0lgende gis en mer detaljert 
beskrivelse av et fart0y if0lge oppf innelsen, med henvisning 
20 til de vedlagte figurene. Fig. 1 skisserer et fart0y if0lge 

oppf innelsen med et vertikalt delvis snitt, delvis oppriss av 
akterpartiet av fart0yet- Fart0yet er utstyrt med trilvinsjer 
(62) og traltromler (6), fortrinnsvis pa et shelterdekk (24) 
(se. Fig. 2) for skyting og innhaling av en tralnot (5) . Figur 
25 3 viser fart0yet med en tralnot i sj0en, med tilh0rende liner 
(51,61) og trald0rer (60), og med en tralsekk (3) pamontert 
tralnoten (5) og innrettet til & holde fangsten. If0lge en 
foretrukket utf0relse av oppfinnelsen er det montert en 
.:,^:it4i tralsekkforlengelse-(35) mellom tralnoten.,c,(#) og tralsekken. 
^^$?30 (3) slik at tral sekkf orlengelsen tar bel,^^^i;^ngen over 
"^..-riii troriimeleh (6) ved iiinhalingen av f angste*rl»c?5^^i2Jlge 

oppfinnelsen er fart0yet utstyrt med minst et slusekammer 
eller tralsekkdokk (1) hvis vannvolum bef inner seg 
hovedsakelig under fart0yets vannlinje, for innhaling og 
35 midlertidig oppbevaring av tralsekken (3) med fangsten; og 
minst en sluseapning (2) mellom slusekammeret (1) og sj0en. 
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hvor sluseapningen (2) ogsa bef inner seg hovedsakelig under 
farti^yets vannlinje. 

Fig. 2 viser et langskips vertikalt snitt gjennom 
senterplanet og sideriss av fartoyetr -og viser slusekaitimerets 
5 lengdesnitt sammen med en tralslipp (20) og et traldekk (10) 
med utstyr som tralvinsjer og traltromler • Det er ogsa 
stiplet inn et shelterdekk (24) hvor noen av vinsjcne og 
tromlene kan vaere plassert^ If0lge en foretrukket utf0relse 
er sluseapningen (2) anordnet i fart0yets hekk (21) . 

10 Ytterligere foretrukket er det at sluseapningen (2) er 

anordnet naer fart0yets senterlinje i hekken (21) slik som 
illustrert i de vedlagte tegninger. Dermed kan fart0yet 
bibeholde et slankt akterparti som slipper sj^en godt under 
gange. Det er ogsa tenkelig med alternative f art0yutf 0relser 

15 med en eller to sluseapninger (2) anordnet i fart0yets 

styrbord, henholdsvis babord side (22) i hekken (21), eller 
begge deler. 

If0lge en foretrukket utf0relse av oppfinnelsen er 
fart0yet utstyrt med en slused0r (9) som kan stenge og apne 

20 sluseapningen (2) . Slused0ren beskytter slusekammeret mot 

inntrengning av b^lger akterfra. B0lger akterfra ville kunne 
trenge vann opp gjennom apninger (forklart senere) mellom 
slusekammeret og traldekket. Dessuten er det en fordel a 
kunne stenge sluse&pningen for a beskytte fangsten mot 

25 b0lgeslag nar fangsten er trukket inn i slusekammeret. 

i en foretrukket utf0relse er fart0yet utstyrt med et 
slusetak (18) som dekker hovedsakelig hele slusekammeret (1), 
se figurene 1-9. Slusetaket (18) gj0r at slusekammeret 
skiller seg fra bare a vasre en ubeskyttet tralsekkdokk. 

30 Slusetaket sikrer ogsS at man kan ha et kontinuerlig triildekk 
(10) over slusekammeret. Slusetaket (-l;8:)^:^og det kontinuerlige 
traldekket (10) gj^^^. at akterpartietV:iiafw>{3f art0yet ikke deles 
eller splittes un0dig slik at styrkeri-vagT-akterpartiets 
dekksparti beholdes ved at det er en metallhud kontinuerlig 

35 omkring fart0yets tverrsnitt i det vesentlige i hele 

fart0yets lengde, ogs^ i akterpartiet. I en ytterligere 
foretrukket utf0relse av oppfinnelsen er et parti av 
slusetaket (18) innrettet til a ligge under fart0yets 
vannlinje, se fig- 9 (og ogsa fig, 1-7) slik at det ikke 
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dannes noen fri overflate av vesentlig st0rrelse pa vannet i 
slusekammeret (1), med det resultat at b0lger i slusekammeret 
(1) dempes- Nar man unngar en fri overflate i storparten av 
slusekammeret unngar man bolger som ellers ville dannes i en 
vannmasse inne i fart0yet, belger som kan vsre uberegnelige , 
Slike b0lger med en fri overflate ville under gitte 
pavirkninger fra overf lateb0lger pa sj0en og fart0yets 
bevegelser sa som rulling, stamping^ jaging og giring kunne 
forsterke og forverre disse bevegelsene. Tanker utstyres ofte 
med langsgaende og tverrstilte skvalpeskott, noe som er 
uaktuelt for slusekammeret fordi det skal omslutte en 
tralsekk med fangst. 

I en foretrukket utf0relse av oppfinnelsen er fart0yet 
utstyrt med et innhal (8) innrettet til S festes i en fremre 
eller aktre ende (31,32) av trSlsekken (3), og innrettet til 
a hale tralsekken inn i slusekammeret (1) . Dette innlialet (8) 
er f0rste gang vist i figur 4. En kanal kalt en forre trunk 
(16), se figur 2, f0rer opp fra forre ende av slusekammeret 
(1) og er innrettet til at hele eller fremre del av 
tralsekken (3,31) i hovedsakelig t0mt tilstand kan trekkes 
opp gjennom den forre trunken (16), fortrinnsvis til et 
tr41dekk (10) . I den mest foretrukne utf0relsen av 
oppfinnelsen er innhalet (8) innrettet til a strekkes fra en 
nottrommel (7) anordnet pa traldekket (10), fortrinnsvis 
gjennom den forre trunk (16) og gjennom slusekammeret (1) . En 
ytterligere foretrukken utf0relse av fart0yet if0lge 
oppfinnelsen er utstyrt med en tilsvarende aktre trunk (12) 
som f0rer opp fra nasr en aktre ende av slusekammeret (1) - Den 
aktre trunken (12) er innrettet til at hele eller aktre del 
av tralsekken (3,32) i t0mt (eller sk godt som t0mt) tilstand 
kan trekkes opp gjennom den aktrf :v.tr;unk (12) , fortrinnsvis ^ 
ved hjelp av en aktre nottroramelftf^Tl^^ anordnet pa 
shelterdekket (24) hvor aktre del-^i-av tralsekken tromles inn^ 
Denne foretrukne utf0relsen av fart0yet og f remgangsmaten 
if0lge oppfinnelsen er skissert i figurene 6 og 7 . 

I en foretrukken urf0relse av oppfinnelsen er innhalet 
(8) strukket fra en nottrommel (7) ved den forre trunk (16), 
og gjennom slusekammeret (1) og opp igjen gjennom den aktre 
trunken (16). Der er det anordnet en innhalsspalte (13) 
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mellom fart0ye1:s ytterside, fortrinnsvis hekken (21), og den 
aktre t run ken (12) ^ hvor innhalsspalten strekker seg ned til 
^ og manner ut i sluseapningen (2), slik at innhalet (8) ^ etter 

at det er strukket akterover fra nottrommelen og festet til 
5 den forre ende av trilsekken (3) eller tralsekkf orlengelsen 

(35), kan slippes ned gjennom innhalsspalten slik at innhalet 
ligger gjennom sluseapningen- Dermed *kan tralsekken trekkes 
inn gjennom sluseSpningen til slusekammeret . I figur 5 er det 
illustrert at tralsekken (3) med tralsekkf orlengelsen (35), 

10 idet de strekkes av innhalet (8) og oppnar en tilnaermet 
spisset "^blyantform" som kan lette innhalingen gjennom 
sluseapningen (2) til slusekammeret (1) . 

I en alternativ mulig utf0relse er fartisyet forsynt med 
en innhalsspalte (131) anordnet i hele takets (18) og dermed 

15 store deler av traldekkets lengde mellom fart0yets ytterside, 
fortrinnsvis hekken (21)^ og helt frem til forre trunk (16). 
Dette ville imidlertid kunne kreve en eller annen 
forsterkning av f art0yets tverrsnitts-omkrets som ville bli 
brutt av en slik dyp innhalsspalte gjennom trSldekket, men er 

20 mulig. 

If0lge en foretrukket ■utf0relse er det ikke 0nskelig & 
ha hele slusekammeret med sitt fulle tverrsnitt anbrakt helt 
ved hekken • L0sningen pA dette er k anordne en slusekanal (4) 
mellom sluseapningen (2) og slusekammeret (1), hvor 

25 slusekanalen (4) har noe mindre tverrsnitt enn slusekammerets 
(1) tverrsnitt, slik som vist i figurene 2 til 9, noe som gir 
fart0yets akterende en noenlunde slank utforming. I den 
foretrukne utf0relsen er en slusekaramerbunn (19) anordnet 
dypere enn sluseapningen (2) • 

30 Det er med den foreliggende oppfinnelse foretrukket a 

trekke inn tralnoten* (5) via l.^rtoet^Lslippen (20) anordnet naer ^ 
sluseapningen (2) . -TraislipEiertv?t20) er saledes innrettet til 
innhaling av trSlnoten (5) oveft.idekk. Tr^lnoten er innrettet* 
til a adskilles fra tralsekken (3), i den foretrukne 

35 utf0relse med tralsekkf orlengelsen (35) , som hales inn 
gjennom sluseapningen (2) • Det kan tenkes at man som et 
alternativ kunne hale inn tr^lnoten via slusekammeret uten at 
dette ville vsre k foretrekke- 
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En foretrukket utferelse av oppfinnelsen har varierende 
areal av slusekammerets (1) tverrsnitt med varierende avstand 
fra akterenden, for a dempe b0lger i slus.ekammeret . Dette 
oppnas bade ved at slusekairanerbunnen (19) strekker seg dypere 
5 fra slusekanalen (4) og forover, for sa It stige igjen i den 

forre enden opp mot forre trunk (16) som igjen kan skra bratt 
opp i retning forover. Dessuten strekker slusekaminertaket 
(18) seg ned ved den frertire del av slusekanalen (4) og l0per 
sa under vannflaten^ og stiger i det fremre parti av 

10 slusekammeret opp og l0per jevnt over i takpartiet av den 
forre trunken (16) • 

Sluseapningen (2) og slusekanalen (4) er i en 
foretrukket utf0relse av oppfinnelsen omsluttet av fart0yets 
akterparti som et hydrodynamisk utformet nedsenket parti (41) 

15 av fart0yets skrog slik, at akterenden skal k\inne slippe 

sj0en pii en god mate ved vanlig gange gjennom sj0en. Saledes 
er det anordnet et nedsenket akterparti (41) av fart^yets 
bunn (22) og hekk (21), hvor det nedsenkede akterpartiet (41) 
omsluLLer sluseapningen (2), se figur 1. Dette nedsenkede 

20 akterpartiet omslutter ogsi slusekanalen (4) i den foretrukne 
utf0relse av oppf innelsen. 

Det kan hende at det blir behov for & handtere delingen 
eller zippen (33) som kan splitte trAlsekkens midparti dersom 
den ikke skulle la seg &pne eller styre ved hjelp av en 

25 utl0serline, sakalte ^^frelser" gjennom den forre eller aktre 
trunken. En inspeks jonstrunk (14) l0per gjennom slusetaket 
(18) hovedsakelig over slusekammerets (1) midtparti, for 
inspeks j on og handtering av tralsekken (3), eventuelt manuell 
splitting av tralsekken (3) dersom zippen (33) pk midten av 

30 trlilsekken (3) ikke lar seg utl0se via utl0serlinen. 

Fig. 10 viser, *i horiL^ontalsnitt og delvis riss av 
akterenden av fart0ijet setfet^ovenf ra, med omriss av 
slusekammeret (1) som munn^3? opp i den forre enden i den 
forre trunken (16), og hvor den g j ennomgliende innhalsspalten 

35 (13) mellom akterspeilet (21) og den aktre trunken (12) ned 

til sluseapningen (2) er vist tydelig. Slused0ren (9) er vist 
i stengende stilling i sluseapningen (2) • Slused0ren (9) kan 
vare av forskjellige utforminger, for eksempel som en 
hengslet, svingbar luke^ en heve/senkeluke, eller som en 
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^^blender" som omfatter mange portdeler (92, ikke vist) som 
til sanunen dekker sluseapningen (2) . Portdelene kan vaere 
innrettet til & samvirke slik at slused0rens &pningsgrad 
f0lger tverrsnittet av den del av tralsekkforlengelsen og 
5 trSlsekken som er i ferd med a passere inn gjennom 

sluseporten. Tralslippen er i en foretrukket utf0relse vist 
delt i en styrbord (20) og en babord tralslipp-del (20), for 
at den aktre trunk (12) kan f0re halt opp til et ut spring 
(11) r se ogsa figur 1, i h0ydeniva med traldekket (10) . 

10 Utspringet (11) er i flukt med traldekket (10) og strekker 

seg akterover mellom trSlslippene (20) , og er 0nskelig blant 
annet for & unnga at mannskap skal arbeide med innhalet 
nedover langs tralslippen. 

I det f0lgende vi3 det beskrives en f remgangsmate for 

15 tr&lfangst av marine bioressurser, med et fart0y omfattende 
tralvinsjer (62) for handtering av tralvaier (61) og 
tr^ltromler (6) for skyting og innhaling av en tralnot (5) 
med pamontert tralsekk (3) for oppsamling av fangsten. Figur 
3 viser i tillegg tilh0rende liner (51,61) og trald0rer (60). 

20 Det nye ved oppfinnelsen kjennetegnes ved f0lgende 
handlinger : 

Etter at innhaling av tralnoten er foretatt, gjerne pS 
ordinasrt vis, foretas en innhaling av tralsekken (3) 
inneholdende fangsten, fra sj0en, gjennom en sluseapning (2) 
25 hovedsakelig under fart0yets vannlinje, til et slusekammer 

(1) hvis vannvolum bef inner seg hovedsakelig under fart0yets 
vannlinje. Tralnoten (5) hales inn over en tralslipp (20) 
anordnet naer sluseapningen (2), og tralnoten adskilles fra 
tralsekken (3) som hales inn separat gjennom sluse&pningen 

30 (2). .• . 

Fig- 4 illustrerer'^-'som nevnt et vertikalsnitt av 
fart0yet. if0lge en- 4j^r^trukket utf0relse av oppfinnelsen hvor 
tralnoten vinsjes inn 'oyer tralslippen til en trSltrommel p^ 
traldekket- Tralsekken eller tralsekkens forlengelse 

35 frakobles tralnoten og tilkobles et innhal, f0r innhalet 

slippes ned og tralsekken er klar til ^ vinsjes inn gjennom 
sluseapningen til slusekammeret . Ved a benytte tralsekk- 
forlengelsen (35) oppnar man at tralsekkforlengelsen, som er 
uten fisk) tar belastningen over trommelen (6) slik at selve 
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tralsekken som inneholder f iskef angsten skanes. Videre kommer 
delingen (^^zippen") melloiti triilsekkf orlengelsen (35) og 
trSilnoten (5) forbi tralslippen og opp pa dekk slik at 
delingen kan foretas pa dekk, og innhalet (8) kan kobles pa 
5 tralsekkf orlengelsen pa selve dekket i stedet for nede pa 

tralslippen hvor det kan v^re utilradelig a arbeide. Det er 
en fordel cm det benyttes en vaier fra en snatlevinsj festet 
i tralsekken eller tralsekkf orlengelsen f0r innhalet festes, 
slik at sn&tlevinsjen avlaster strekket fra trSlnoten / 

10 trilvinsjen ph tralsekken/tralsekkf orlengelsen f0r de skilles 
ad og innhalet slippes ned gjennom innhalsspalten. 

Fig, 5 viser hvorledes innhalet if0lge en foretrukket 
utf0relse av oppfinnelsen slippes fra dekk og ned gjennom en 
spalte slik at det l0per gjennom slusekanalen (4), hvorpa 

15 tralsekken eller tralsekken med tralsekkf orlengelsen kan 
vinsjes inn. gjennom sluseapningen og slusekanalen (4) til 
slusekammeret (1) . Tralsekkf orlengelsen vil her ta 
belastningen nar den tas opp pa troramelen (7) ovenfor 
apningen i forre trunk (16) idet selve tr&lsekken med 

20 fangsten dras inn gjennom sluseporten (2) og slusekanalen 

(4) . Fig, 5 viser i tillegg den spissede form som oppst&r pa 
framenden av tralsekken nar tr&lsekkf orlengelsen strammes av 
innhalet (8) . 

Fig. 6 er det samme vertikalsnitt som Fig. 5, og viser 
25 tralsekken (3) idet den er trukket helt inn i slusekammeret 
(1) som na er stengt av en d0r (9) i sluse&pningen, f0r 
tralsekken (3) if0lge en foretrukket utf0relse av 
oppfinnelsen splittes og trekkes ^'^av'' fangsten, som kan vaere 
temmelig tettpakket. Aktre del av trilsekken (3) er klargjort 
30 for k trekkes opp gjennom den aktre trunk-kanalen (12) til 
notvinsjen (71) pk dekk. 

Fig. 7 viser.^.at. tralsekken er &pnet langs delingen, den 
sSkalte *^^zippen" .(.33) (se fig. 6) i en her vist fremre del av 
tralsekken samt tralsekkf orlengelsen (35) . Disse fremre 
•35 delene tas opp pa troramelen (7) utenfor forre trunk (16) . Den 
motsatte aktre endedel (32) av tralsekken trekkes opp gjennom 
den aktre trunk (12) til en trommel (71) pa shelterdekket . 
Tralsekken kan alternativt deles mellom forkant av tralsekken 
(3) og tralsekkf orlengelsen (35) langs en tilsvarende deling 
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eller zipp som delingen (33) ^ spesielt dersoia det gj elder en 
liten tralsekk, hvor selve tralsekken tas opp gjeimom den 
aktre trunken. Tralsekken er da stort sett borte fra 
slusekaimneret, og f is ken kan piimpes ut av slusekaitimeret ved 
5 hjelp av en fiskepumpe til for eksempel et lager eller for 
uioiddelbar bearbeidelse i en fabrikk cm bord ± fart0yet. 

Tralsekken inneholdende fangsten tas flytende inn 
gjennom sluseapningen (2) til slusekammeret (3) i akterenden 
av fartoyet, hvor sluseapningen og slusekammeret stort sett 

10 ligger under vannlinjen. Dermed unngas knusning av fisk ved 
at man unngar a dra tr^lposen inn over en tralslipp. 

Fisken pumpes ut av slusekammeret ved hjelp en pumpe i 
en br0nn i slusekammerbunnen. En rist med lys&pning 
tilstrekkelig stor til k slippe gjennom 0nskede 

15 fiskest0rrelser, men tilstrekkelig liten til a stoppe hai og 
uonskede st0rre gjenstander, er anordnet i br0nnen foran 
innl0pet til pumpen. 

En inspeks j onstrunk (14) er anordnet i den foretrukne 
utf0relse omtrent midt over slusekammeret hvor delingen (33) 

20 for tralsekken vil befinne seg (se fig. 6) slik at man ved 
hjelp av et utl0p fra slusekammeret til en vannpumpe kan 
senke vannstanden og ga ned og splitte tralsekken i en forre 
og en aktre del manuelt dersom den ikke lar seg utl0se ved 
hjelp av en ^^f reiser'' gjennom forre eller aktre trunk. 
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Patent krav 

1. Et fart0y for tralfangst av marine bioressurser, 
omfattende trAlvinsjer (62) og traltromler (6) for skyting og 
innhaling.av en tr^lnot (5) og tilh^rende liner (51/61) og 

5 trald0rer (60)^ med en tralsekk (3) p&nontert tralnoten (5) 

og innrettet til a holde fangsten, 

karakterisert ved 

minst et slusekairaner (1) innrettet for a vaere 

hovedsakelig vannfylt, med sluseapningen (2) anordnet i 
10 fart0yets hekk (21), hvor slusekammerets (1) vannvolum 

bef inner seg hovedsakelig under fart0yets vannlinje, og med 

et slusetak (18) som dekker hovedsakelig hele slusekammeret 

(1), hvor slusekammeret (1) er innrettet for innhaling og 

midlertidig oppbevaring av tralsekken (3) med fangsten; 
15 minst en sluseapning (2) mellom slusekammeret (1) og 

sj0en, hvor sluseapningen (2) bef inner seg hovedsakelig under 

fartoyets vannlinje^ og 

hvor slusekammeret (1) er utstyrt med en forre trunk- 

kanal (16) som f0rer opp fra forre ende av slusekammeret (1) 
20 og Innrettet til at minst en fremre del av tralsekken (3,31) 

i hovedsakelig t0mt tilstand kan trekkes opp gjennom den 

forre trunk (16) til et dekk (10,24) . 

2. Et fart0y if0lge krav 1, med sluseapningen (2) anordnet 
nasr fart0yets senterlinje i hekken (21) . 

25 3. Et fart0y if0lge krav 1 eller 2, raed en eller flere 
sluseapninger (2) anordnet til siden for fart0yets 
senterlinje i hekken (21) . 

4. Et J^a^t0y if0lg,e krav 1, med en slused0r (9) som kan-fe?:*!- 
stenge og^ apne sluseapningen (2) . *"f '1 

30 5. Et fart0y if0lge krav 1, med en tralsekkf orlengelse (35) 
anordnet mellom tralnoten (5) og tralsekken (3). 

6. Et fart0y if0lge krav 1 eller 5, med et innhal (8) 
innrettet til a festes i en frenure eller aktre ende (31,32) 
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av tralsekken (3) , eller i en f remre ende av 

tralsekkforlengelsen (35), og innrettet til a hale tralsekken 
(3)r evt, med tralsekkforlengelsen (35) inn i slusekammeret 
(1) • 

5 7. Et fart0Y if0lge krav 6, hvor innhalet (8) er innrettet 
til a strekkes fra en nottroinmel (7) anordnet pa traidekket 
(10) , fortr inns vis gjennom en forre trunk (16) og gjennora 
slusekammeret (1) . 

8. Et fart0y if0lge krav 1 eller 6, med en aktre trunk 
10 [kanal] (12) som f0rer opp fra aktre ende av slusekammeret 
(1) og innrettet til at hele eller aktre del av tralsekken 
(3,32) i hovedsakelig t0mt tilstand kan trekkes opp gjennom 
aktre trunk (12), fortrinnsvis ved hjelp av en aktre 
nottrommel (71) . 

15 9- Et fart0y if0lge krav 8, hvor innhalet (8) er innrettet 
til a strekkes fra en nottrommel (7) og minst gjennom 
slusekammeret (1) og gjennom aktre trunk (16) . 

10. Et fart0y if0lge krav 8, med en innhalsspalte (13) 
inellom fart0yets ytterside, fortrinnsvis hekken (21), og 

20 aktre trunk (12), hvor innhalsspalten (13) strekker seg fra 
traidekket (10) eller et utspring (11) derfra og ned til og 
munner ut i sluseSpningen (2) . 

11. Et fart0y if0lge krav 1, med en innhalsspalte (131) 
anordnet i hele takets (18) lengde mellom fart0yets 

25 ytterside, fortrinnsvis hekken (21), og forre trunk (16). 

12/''a-3iEt;^"i jEart0y if0lg.e krav 1, med en slusekanal (4) -at£b^"dnet 
meliom- sluseipningen (2) og slusekammeret (1), hvor S-; 
slusekanalen (4) har noe mindre tverrsnitt enn slusekammerets 
(1) tverrsnitt* 

30 13. Et fart0y if0lge. krav 1, hvor en slusekammerbunn (19) er 
anordnet dypere enn sluseapningen (2) . 
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14. Et fart0y if0lge krav 1, med en tralslipp (20) anordnet 
naer sluse&pningen {2), hvor tralslippen er innrettet til 
innhaling av tralnoten (5) over dekk^ og hvor tralnoten er 
innrettet til a adskilles fra trSlsekken (3) som hales inn 

5 gjennom sluseSpningen (2) . 

15. Et fart0y if0lge krav 1, med varierende areal av 
slusekammerets (1) tverrsnitt, for a dempe b0lger i 
slusekammeret • 

16. Et fartey if0lge krav 1,. med et nedsenket akterparti 

10 (41) av fartcyets bunn (22) og hekk (21), hvor det nedsenkede 
akterpartiet (41) omslutter sluseapningen (2) . 

17. Et fart0y if0lge krav 1, med en inspeksjos trunk (14) som 
l0per gjennom slusetaket (18) hovedsakelig over 
slusekammerets (1) midtparti, for inspeksjon og handtering av 

15 tralsekken (3), eventuelt manuell splitting av tr^lsekken (3) 
dersom en f reiser pa midten av tralsekken (3) ikke lar seg 
utl0se via en line gjennom forre eller aktre trunk . 

18. Et fart0y if0lge krav 1, hvor et parti av slusetaket 
(18) er innrettet til & ligge under fart0yets vannlinje slik 

20 at det ikke dannes noen fri over f late av vesentlig st0rrelse 
pa vannet i slusekammeret (1)/ slik at b0lger i slusekammeret 
( 1 ) dempes . 

20, En fremgangsmS^te for tralfangst av marine bioressurser , 
med et fart0y omfattende tralvinsjer (62) og traltromler (6) 

25 for skyting og innhaling av en trSlnot (5) og tilh0rende 
IviHer (51,61) og trild0rer (60), med en trSlsekk (3) og 
?^.^%rinnsvis en trAlsekkf orlengelse (35) pSmontert;. tralnoten 
(5) *og innrettet til' Sl holde fangsten, 
karakterisert ved 

30 innhaling av tralsekken (3) inneholdende fangsten, fra 

sj0en, gjennom en sluseSipning (2) hovedsakelig under 
fart0yets vannlinje, til et slusekammer (1) hvis vannvolum 
bef inner seg hovedsakelig under fart0yets vannlinje. 
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21. En fremgangsmate if0lge krav 20^ hvor trSlnoten (5) 
Kales inn over en tralslipp (20) anordnet naer sluseSpningen 

(2), og hvor tralnoten adskilles fra trSlsekken (3) eg 
event uelt tralsekkf orlengelsen (35)/ hvorp^i trSlsekken og 
5 tralsekkf orlengelsen hales inn separat gjennom sluseapningen 

(2) . 



22. En fremgangsmate if^lge krav 20^ hvor tralsekken apnes 
en ende, og via den motsatte ende trekkes opp gjennom en 
forre eller aktre trunk slik at fangsten beholdes i 
10 slusekammeret, og at fisken pumpes ut av slusekammeret ved 
hjelp av en fiskepumpe til for eksempel et lager eller 
bearbeidelse om bord i fart^yet. 
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Scunmendrag 

Oppfinnelsen er et fart0y for tralfangst 
av marine bioressurser, omfattende trSlvinsj- 
er (62) og traltromler (6) for skyting eg 
5 innhaling av en tralnot (5) og tilh0rende 

liner (51^61) og trald0rer (60), med en tral- 
sekk (3) og en tralsekkf orlengelse (35) 
pamontert tralnoten (5), hvor tralsekken er 
innrettet til a holde fangsten, omfattende 
10 minst et slusekammer (1) med sluseApnin- 

gen (2) anordnet i fart^yets hekk (21) / hvis 
slusekammers (1) vannvolum bef inner seg ho- 
vedsakelig under fart0yet:s vannlinje^ og med 
et slusetak (18) som dekker hovedsakelig hele 
15 slusekammeret (1) , hvor slusekarraneret (1) er 

innrettet for innhaling og midlertidig oppbe- 
varing av tralsekken (3) med fangsten; 

minst en sluseapning (2) mellom sluse- 
kammeret (1) og sj0en, hvor sluseSpningen (2) 
20 • ogsa bef inner seg hovedsakelig under fart0y- 

ets vannlinje, og 

hvor slusekammeret (1) er utstyrt med en 
forre trunk- kanal (16) som f0rer opp fra for- 
re ende av slusekammeret (1) og innrettet til 
25 minst en fremre del av tralsekken (3,31) i 

hovedsakelig t0mt tilstand kan trekkes opp 
gjennom den forre trunk (16), fortrinnsvis 
til et traldekk (10). 

(Fig- 5 for sammendf aget) 
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